     Скорости на въртене на лагерите
Под “скорост на въртене” (m/s) на лагер разбираме релативната скорост на въртене на едната спрямо другата гривни, независимо от това, коя от двете или и двете се въртят. С други думи това е разликата или сумата от абсолютните скорости на двете гривни спрямо тяхната геометрична ос (оста на вала), като се вземат в предвид и посоките им. Прието е под скорост на въртене на лагер да се разбира скоротта на точка, намираща се на неговия среден диаметър dm . Tогава:  v = (π.dm.n) / 60  където: dm = (D+d)/2 ; n – честота (1/ min).

В практиката произведението dm .n се използва често като синтезиран “скоростен показател” за съответния лагер. При dm.n ( 500000 mm . min-1 лагерите се считат за бързоходни.

Ясно, е че за конкретен лагер (с конкретен  dm) скоростта му на въртене може еднозначно да се дефинира с неговата честота на въртене (1/min), т.е. с неговите „обороти“. 

Като правило допустимите обороти за конкретен лагер се лимитират от отделяната, вследствие на триене, топлина, респ. развитата температура при установен работен, респективно температурен режим. Решаващо значение за количеството на отделяната топлина имат редица фактори, от които най-важни са:

- конструкцията на лагера 
- качеството на работните повърхнини на лагера (макро и микро геометрични показатели)

- използваната смазка (вид, вискозитет, количество, чистота)

- силите т.е. товарите и техните компоненти

Разбира се голямо значение имат и факторите: несъосност и геометрични неточности на монтажните места, провисвния на валовете, неправилно подбрана начална хлабина, неправилно изпълнен монтаж, ефективността на охладителната система и т.н.

При проектирането и изпълнението на лагерните възли трябва да се има в предвид, че макронеточностите на монтажните места (шийка на вал и отвор), особено при стегнати сглобки и за тънкостенни лагери, се пренасят ( в порядък 50-70 % ) върху гривните, при което и най-точният лагер в монтирано състояние става неточен.     

Ако приемем условно за идеални: изпълнението на детайлите на лагерния възел, количеството, вискозитета и чистотата на смазката, то количеството на отделяната топлина ще зависи само от вида и качеството на самия лагер, вида и качеството на използваната смазка и от товара, с който той е натоварен.

Номиналната допустима скорост  (обороти) на въртене, която е дадена в каталозите за определен вид смазка, може да бъде дефинирана  като скорост, при която настъпва равновесно състояние (т.е. температурата на лагера, измервана по външната гривна се установява – обикноено 50-80 С( ) между отделяната, вследствие на триене, топлина и отнеманата такава (чрез контактуващите с лагера детайли в т.ч.и смазката) при следните условия:

          - лагерът е натоварен с товари, съответващи на еквивалентен товар при който L10h = 150000 часа.
           - върти се вътрешната гривна при неподвижна външна

           - температурата на околната среда е нормална (15 – 35 С()

В практиката често възникват следните проблеми:

- лагерите трябва да се въртят с обороти по-високи от номиналните.

Това е постижимо като се използват по-прецизно изпълнени лагери ( от по- висок клас на точност), като задължително и геометричните точности на монтажните места съответствуват на точността на лагерите. 

Друга възможност е като се обезпечи ефективно принудително охлаждане на лагера, възела и/или на маслото. Високите скорости на въртене изискват точно дозиране и по-нисък вискозитет на смазките, като в някои случаи смазката се подава под формата на маслена мъгла.Както излишъкът, така и недостигът на смазка, водят до повишаване на температурата, до промяна на началния вискозитет на смазката, до ново покачване на температурата, до скъсване на масления филм, до обиране на хлабината и задиране на лагера, скъсване на сепаратора, пълен блокаж на лагера, превъртане на гривните по вала или в корпуса и до  авария на машината.Тези процеси обикновенно се развиват лавинообразно и ако машината не се изключи своевременно, авариите са тежки. Не са редки случаите, когато температурата достигне точката на самозапалване на смазката, при което възникват и пожари.

Ето защо в особено отговорни  случаи, в пожаро и взривоопасни производства, температурата на високоскоростните и тежко натоварени лагери трябва да се контролира автоматично или достатъчно надеждно, като се предвидят сигнализация и автоматично изключване на машините при достигане на критична стойност на температурата на съответния лагер.

- лагерите трябва да се въртят с високи обороти и са натоварени с товари, при които L10h ( 75000 часа т.е.лагерите са под значителен или голям товар.

В този случай максимално допустимите обороти са по-ниски от номиналните (каталожните). Допустимите обороти се получават, като номиналните такива се умножат с коректурен коефициент f, който варира от 1 до 0.3 , в зависимост от степента на натовареност и от габаритите на лагера. В случай, когато високите обороти са неизбежни, важат гореописаните правила, а именно – използване на високоточни лагери и принудително охлаждане.

- лагерите трябва да се въртят с ниски обороти или извършват колебателно движение на определен ъгъл и са под товар.

В този случай съществува опасността изобщо да не се образува по контактните повърхнини маслен филм с всички последствия от това. Ясно е, че за целта трябва да бъдат използвани високо вискозни масла с присадки от типа ЕР. Използването на пластични смазки за случая е неподходящо поради факта, че базовите им масла почти никога не са с визкозитет по-висок от 500 mm2 / s 

- лагерите се въртят продължително време със значителни или високи скорости, без какъвто и да е товар.

Такъв режим е недопустим, особено за голямогабаритни и ролкови лагери. Недостатъчният товар или липсата изобщо на такъв са причина търкалящите тела да се плъзгат вместо да се търкалят по пътищата на търкаляне, което води до износването им.

